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Trafikregistrering: Fa detekteret motorkgretgjer, cykler samt fodgaengere.
Slange-, video- og radarteelling, ANPR, GPS, Bluetooth.

Trafikregulering: Dynamiske visninger via tavler og skilte til regulering
af trafik. Fartviser, variable tavler samt kombinationstavler.

I4 -y

S -, A Parkering: Reducér sggeparkering og handtér betalingsparkering.
q \ Henvisningsparkering, adgangsparkering, betalingsparkering,

flowparkering.

Signalanlag: Regulér trafikken med et certificeret OCIT-system.
Styreapparater, busprioritet, LED-lanterner, avanceret detektering og
overvagning.

Hvem er ATKI?

ATKI er en gf de mest erfarne og kompetente leverandgrer med viden om trafiksystemer, ITS Trafiksikkerhed: Sikker trafik for blade trafikanter og cyKlister.

og teknisk infrastruktur. Torontoanlaeg, skolepatruljeblink, Smart pedestrian, LED-markeringer m.m.
Vi har siden 2004 veeret leverander til trafikregistrering og -regulering. Med tiden er

signalregulering, parkering og personregistrering kommet ind i portefaljen.

Udover levering af unikke lgsninger tilbyder vi ydelser som radgivning, projektering,

Tzl o setmi e ies o veelize ol Personregistrering: Tzllinger af personer bade inde og ude.

Kundetzlling, kundetilfredshedsmaling, heatmap og tracking.
Vores styrke din tryghed

ITS er vores kerneforretning, og vi arbejder fokuseret pa at veere den mest fleksible og

tilpasningsdygtige partner ved at have en dybdegaende ekspertviden om den anvendte

teknologi, samtidig med at vi har 7 udviklere , der kun arbejder med ITS-relateret udvikling. Radgivning, Reparation, Service og vedligeholdelse, Udvikling samt
Vi er distributer af Stiihrenberg GmbH’s fulde OCIT-baserede trafiksystem igennem 4 ar, og Vagtordning er ligeledes at finde under vores ydelser.

FLIR har gennem mange ar vaeret vores partner indenfor avancerede detektorer.
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Fordele

Radgivning og trafikteknisk gennemgang

ATKI er etableret med baggrund i trafikteellinger, hvor der anvendes mange teknologier til at give et Q Den enkelte trafikants rute kortlgges, kategoriseres pa type (bil,

overblik over trafikken. Der anvendes slanger, video, radar, infrared og nummerpladegenkendelse vl (ftall, bus, eyielasiveeites)

m.m. til at skabe et korrekt og praecist overblik over trafikmgnstre. 9 S e s [ 58 el o Masin o3 e cerElsee

Video og ANPR anvendes ofte ifm. trafikteelling i signalregulerede kryds, da den enkelte trafikants summeres i gnskede intervaller f.eks. 15 min.-intervaller. Dette giver

bevaegelse gennem krydset kortleegges, og data kan indarbejdes i projekteringen og optimeringen. en godt overblik over variationen over dagen, som anvendes i

Videobilledet giver et hurtigt overblik over de betydende trafikstramme, cyklisternes adfaerd (f.eks. forhold til bestemmelse af antal signalprogrammer og deres

varighed.

brug af 'fange-@’ eller ligeud ved karebanen) og de betydende ruter for fodgaengerne.

0 Der kan males rejsetider og forsinkelser for de enkelte bevaegelser
gennem krydset, som sammenholdes med resultaterne fra

kapacitetsberegningerne, hvorved disse verificeres.

Q Perfekt dataszet til efterfelgende evaluering af optimeringen. Denne
type evalueringer har vi gennemfort i flere projekter, hvorved

effekten af sakaldte ’lavthangende frugter’ er blevet kortlagt.

Q Der registreres en meget praecis maling af antal keretgjer, ligesom

rejsetiden kan beregnes fra A-B.

Q Karetgjer kan klassificeres iht. DMR-typer (hvilket giver et meget

detaljeret overblik over, hvilke keretgjer der feerdes pa vejen)

0 Type brandstof, vaegtklasser m.m. kan indga i analysen ift. CO2-
aftryk og belastning af vejnet.
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Signalanlaeg

ATKI-signalanlaeg er digitalt og baseret pa abne protokoller, da behovet for IT-maessige
lesninger og opsamling af data stiger. Vores lgsninger er baseret pd OCIT-protokollen, da
det er en velfungerende protokol, som er velafprevet og understattet af de sterste

leverandgrer i Europa samt folger den europaeiske udvikling indenfor C-ITS.

Til styring af signalanleegget anvendes et palideligt og fleksibelt styreapparat (stm.5), som
udmeerker sig ved at veere modulaeropbygget, og kan saledes tilpasses fremtidige behov.
Der er plads til forskellige indstikskort, veerende lampekort, io-porte, gruppekort, pc-kort

og detektorkort, hvilket gor den saerlig fleksibel og fremtidssikret.
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ATKI anbefaling

ATKI anbefaler at opbygge systemet efter den trafikale situation, de operationelle-
og tekniske vedligeholdelsesbehov.

I nedenstaende faseplan har vi oplistet de basale funktionaliteter, som vi anbefaler
at fa implementeret fase for fase, for at sikre at den fremtidige overvagning og
styringsbehovet afstemmes efter den teknologiske udvikling samt den gkonomiske

ramme.

Fase 0 kryds : Anvendt samordnet programmer,
tidsstyret med busprio grontidsforlangelse.

Fase | kryds : OCIT baseret kryds — Anvendt
Samordningsalgoritme (anvender talledata)

Fase 2 kryds : OCIT baseret kryds — Anvend
prioriteret samordning (Busprio via ocit)

Fase X kryds : Deling af data pa tvars af grid, ML
styret green-wave
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OCIT-Outstations

OCIT-0 V3.0
(TSC + Ca)

OCIT-Center

to Center

Figur 1 OCIT oversigt - Interfaces og protokoller
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Styreapparat

ATKI anvender et 100% OCIT-certificeret styreapparat, hvilket giver
mulighed for at anvende OCIT-O og OCIT-LED protokollerne.

Opna en energibesparelse ved at koble styreapparatet til en 40V
strgmforsyning, som samtidig @ger sikkerheden under arbejde.

Styreapparatet kan ogsa kobles pa 230V, hvis dette gnskes.

Styreapparatet overholder alle danske krav til styring, overvagning

og logning, specificeret af Vejdirektoratet og de danske Kommuner.

Via et OCIT-baseret overvagningsanlaeg kan styreapparaterne
overvages og styres, dvs. alle de kommandoer (aendring af
programmer, parameter, forleengelse af grentider m.m.), som er
specificeret i OCIT-protokollen kan styres fra

overvagningsanlaegget og naturligvis ogsa pa selve styreapparatet.

Styreapparatet er udfert i standard 19” rack.

Vidste du at?

Det er muligt med en OCIT-protokol at lave 1. prioritet til udrykningskeretgjer
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Moduler

Styreapparatet, version Stm.5, er yderst fleksibelt og modulaert opbygget og
har falgende muligheder :

0 180 overvagede signaludgange (kan udvides til flere)
Q 24 digitale uovervagede udgange (kan udvides)

o 144 indgange og detektorer (kan udvides)

0 Synkroniseret tid via GPS-signal og/eller NTP-server

Q Udskiftelige lampekort, plug-and-play

9 Understattelse af OCIT-O version 1.1/2.0 og ready for 3.0

e Understgttelse af OCIT-LED version 1.0

Kontrolenhed
Styreenheden, der anvendes i styreapparatet, opfylder alle danske og
europziske standarder. Af standardfunktioner kan naevnes :

0 Styring og overvagning af ’switching’ anmodninger (programmer,
gron/red m.m.)

0 Visning af historisk status, fejl og eventlog

0 Grafisk status display

a USB-interface til eksempelvis kopiering af data samt logs

ATKI
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Sikkerhed

Styreapparatet er designet efter de strengeste sikkerhedsfunktioner :

fejlsikret to-kanals microprocessor teknologi

SIL-3 sikkerhedsintegritetsniveau

Overvégning af konflikt og sikkerhedsmatrix grentidsovertraedelser.
Overvagning af farlige signalmenstre

Overvagning af alle signallamper for fejl

Overvagning af signalsekvenser og transaktionstider

Kommunikation

Styreapparatet er udrustet med et universal kommunikationsmodul (UCM), som sikrer

stabil kommunikation med andre styreapparater, overvagningssystemer og udstyr.

- Batteri sikrer operation ved spandingssvigt (sa eksempelvis overvagningssystem kan

informeres om fejl)
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Software

0 Konfigurationsveerktgj for styreapparat
0 Simulator for test af trafikprogram
0 Veerktej til at vise detaljeret driftsmaessige beskeder, teelleveerdier samt visualisering af

signalplaner m.m.

Styreapparatet kan tilgas via forskellige versioner af OCIT-protokollen, fra OCIT 1.1, 2.0 0g 3.0

(nar den frigives).

Ligeledes kan opkobling til overvagningssystem foregd via GPRS, 3G, 4G eller fast forbindelse

sasom ethernet, DSL-modem eller Fibernetvaerk.

Apparatet kan modificeres let ved at andre nogle fa indstikskort, sé den kan kere pa 230V,
40V (OCIT-LED) eller 42V. Bade 230V og 42V kan ydermere udstyres med transformator sa LED-

lanternerne kan dimmes.

Udvidelse med prioritetsfunktioner

Via OCIT-protokollen kan falgende styringsfunktionalitet tilfgjes:
Q Prioritering af offentlig transport (busser m.m.)
0 Interface til styring af udrykningskeretgjer m.m.

0 OCIT-O Car interface for CAM-09 (prioritetsbeskeder), CAM-statusbeskeder DENM
(risk beskeder).
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LED-lanterne

Med OCIT-LED standardiseret LED-lamper opnas en yderst driftsstabil og
palidelig lanterne, som har den fordel at anvende 40 Volt.

Det giver et maerkbart fald i stremforbruget, og vigtigst eger det den
menneskelige sikkerhed mod risiko for stad m.m. under installation eller under

anden handtering.

Da styreapparatet ligeledes er mikroprocessorbaseret og kan operere ved
24VDC vil dette ogsa - sammenlignet med zeldre apparater - tilbyde en

attraktiv energibesparelse (bruger ca. 100 watt med diverse standard-

moduler og detektorkort).

Et OCIT-LED signalhoved sikrer, at lys-modulet er testet iht. geeldende standard

Energibesparelse

i forhold til tilladt spaendingsvariation, frekvens- og lyseendring samt

stremforbrug. Ligeledes overvages lanternen ogsa pa lampeniveau. Det gennemsnitlige effektforbrug er iht. standarden omkring 7 Watt/LED.

) _ LED Signalgeber En 230V LED har et typisk effektforbrug pa 10-12W, men det er vurderet, at forskellen mellem en
simsaeveraeniee. | | OCIT-LED-Signalgebermodul 40 V AC OCIT-LED (40V) og en 230V-LED er forholdsuvis lille i forhold til udgiften ved at udskifte dem.

Spannungsspeisung

Lichtsignalsteuergerat

" Zuangsabschalung I forhold til gledepaerer kan der opnas en faktor 3 energibesparelse.
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Detektorer

ATKI har analyseret kravene og markedet for detektorer for at finde de bedst mulige produkter til optimal trafikstyring.

Dette med fokus pa at gge fremkommeligheden samt sikre at lasningen bliver en fremtidssikret lgsning.

Alt udstyr, der tilbydes, er fra FLIR, en verdenskendt og anerkendt leverander med omfattende erfaring opndet gennem
mange ar. Vi er en officiel forhandler af FLIR-udstyr. ATKI har ogsa indledt et samarbejde med FLIR om optimering af
trafikteellingsdata og klassificering af keretgjer fra deres udstyr i Danmark.

FLIR bruger en aben protokol til deres udstyr og kan oprette forbindelse direkte til flere typer signalcontrollere uden specielle

interfacekort, der er forbundet til I / O-porte.

Brugerinterface
Relevante personer har adgang til kontrolinterfacet via en pc med ethernetkabel uden behov for en seerlig licens. Det er
muligt visuelt at se, om enhederne registrerer korrekt pa videoen. Du kan fa livebilleder fra overfarten (videostream).

Alt udstyr, der tilbydes, har indbygget fejlregistrering, som gor det muligt for serviceteamet at reagere straks i tilfeelde af en

—

fejl.

Vidste du at?

ATKI har deltaget i tests mange forskellige steder i verden for at dokumentere kvaliteten af de

forskellige detektionstyper sdsom radar, video og induktive slgjfer.

TrafiRadar

Hejperformance detektor,
som kombinerer radar og
video i en teknologi.
Raekkevidde er 250 m
(biler), 50 m (cykler

m/kamera)

ThermiCam2
ThermiCam2 er en intelligent

videosensor, som er i stand til at
detektere biler, cykler og
fodgaengere i dynamiske
trafikmiljeer. Ligeledes kan data
indsamles til analyse. Reekkevidde er
120 m (biler & fodgaengere), 55 m
(cykler)

TrafiOne

TrafiOne er en all-round termisk
video etektor for
trafikmonitorering og dynamisk
trafikkontrol. Raekkevidde er 25
m (cykler & fodgaengere), 50 m
(biler)
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Kommunikation Handtering af forskellige vejrsituationer

Alt udstyr kan tilsluttes CAT6 ethernet-kabel. Detektorerne kan ogsa bruges direkte (io-porte) for
F.eks. marke, regn, sne og os

folgende produkter:

ThermiCam2 og TrafiOne er termiskbaserede enheder, der kan fungere ved naesten nul

* ThermiCam2
luxbelysning. FlirRadar er baseret pa doppler radar og er ligeledes upavirket af

* TrafiRadar
luxbelysningen.
Alle detektorer kan forbindes via ethernet til et TI X-STREAM EDGE INTERFACE-kort i
Visuelle kameraer kan arbejde om natten, hvis belysningen er lav, ved at registrere

styreapparatet for yderligere udvidelse af detekteringszoner. En yderligere mulighed med
keretgjets forlygter og baglygter. | tilfeelde af meget kraftig tage, regn og sne vil udstyret

TrafiOne er at kommunikere via Wi-Fi- IEEE 802.11.
fungere darligt. | mange ar har FLIR forbedret algoritmerne til at handtere disse

Alt udstyr kan ogsa bruges med BPL (bredband over stremledning) til stremforsyning og situationer. P grund af det kompakte design opvarmer den interne elektronik kabinettet,
kommunikation med almindelig enkeltkerne fra et ringkabel eller lignende, hvilket giver en god sd elektronikken fungerer som et varmelegeme og forhindrer dugdannelse osv. pa linser.

fleksibilitet ift. at kunne handtere forskellige situationer.

Mulighed for klassificering

Udstyret klassificerer kgretgjer baseret pa leengde med en ngjagtighed pa ca. 90%. Om natten
uden belysning vil TrafiRadar ikke veaere i stand til ngjagtigt at klassificere trafik, men kan fra
afstanden mellem forlygterne afgere om det er et stort eller et lille keretg;j.

9 ThermiCamz2: 5 klasser med brugerdefineret laengde til modkgrende trafik

Q TrafiRadar: 3 brugerdefinerede lzengdeklasser til modkerende trafik (video)

° TrafiOne: Ikke muligt
ATKI | N&r alting tzeller




RetCon - overvagning

RetCon er et yderst alsidigt og modulaert opbygget system, som giver bade operationelle som tekniske
personer rig mulighed for at skabe sig et hurtigt og effektivt overblik. RetCon findes pa dansk (ligesom

styreapparatet).

Via et grafisk kort skabes et overblik over installationerne og deres status. Her kan ses fejltyper og events,
ligesom en simpel brugerflade kan anvendes til at aendre programmer, forlaenge grentider eller justere

parametre pa udvalgte styreapparater.

Gron bolge via RetCon
Med RetCon er det muligt at synkronisere samtlige kryds pa en straekning. Det giver bedre

fremkommelighed, mindre stej, optimeret rejsetid samt mindre udledning af C02.
Tealledata indsamles med RetCon

RetCon er udstyret med OCIT-C og OCIT-O interface, hvilket dbner op for muligheden for at indsamle og
bruge trafikdata, prioritetsdata og brugerdata til at styre og overvage tilknyttet anlaeg.

OCIT-0, OCIT-O Car og OCIT-C

OCIT-O er fuld implementeret i version 1.1, 2.0 og ready for 3.0, hvilket betyder at der kan styres og overvages 100% iht.

specifikationen.

Ligeledes er OCIT-O Car ready ift. OCIT-O version 3.0.

@nskes det at forbinde til overordnet City Management e.l., kan OCIT-C benyttes, hvilket er 100% implementeret.
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Fremkommelighed

Der kan opsaettes 3 tekniske tiltag for at forbedre fremkommeligheden gennem et signalanlaeg. Der kan opsaettes en gran bolge, der kan opsaettes et trafikstyret anlaeg og/eller et radt hvileanlaeg.

ATKI tilbyder 3 forskellige lasninger :

9 Adaptiv algoritme, hvor overvagningsanlaegget udregner den mest optimale fremkommelighed/grenne bolge, baseret pa data fra tilknyttet anlaeg
0 Distribueret lasning, bruges hvor der ikke kan anvendes et overvagningsanlaeg til at koordinere. En masterenhed placeres lokalt til at synkronisere styreapparater ved f.eks. netveerk eller synk-kabler

@ Offset programmer, hvor gran balge tidsstyres i forhold til kendt trafik

Fordele ved detekteret fremkommelighed

- Feerre stop
- Mindre ventetid
- Mindre CO2 udslip

- Mindre stgj




Trafikplanlaegningsfunktioner

| forhold til at gere programmeringen fleksibel og
aben er der mulighed for at udarbejde
programmerne i felgende trafikingenior-
programmer :

Q LISA+ (Schlothauer & Bauer) er szerligt
udbredt blandt danske radgivningsfirmaer,
hvorved kommunen kan
konkurrenceudsaette programmeringen og
ikke udelukkende veere afhaengig af
leveranderen

@ TRELAN/TRENDS (Gevas Software)
o VS-PLUS (Verkerhs Systeme AG)

Disse software produkter har den fordel, at det
dokumenterer (versionsstyrer) signalprogrammet,
samtidig med at de genererede filer kan sendes til
anden programmer, hvis dette gnskes.

Ved hjzelp af et overseettelsesmodul kan ’hele’
programmer porteres direkte til styreapparatet.

Er der brug for at a&ndre pa smaparametre, som
ikke er sikkerhedskritiske, sasom at forleenge
eksempelvis en grentid, kan LISA+ anvende OCIT-O
protokollen direkte og dermed aendre
parametrene “on-the fly”.

LISA+ har moduler til VISSIM, hvilket gor det
attraktivt for simuleringer af storre
trafikprojekteringsopgaver.

Qisa+

VI-Workstation direct configuration

—
OCIT-1/0OCIT-C
Interface by OCIT-O V2.0

Compiling of
traffic-related logic I
user supply

Traffic computer Create
oo Pttt the OCIT-

Stiihrenberg blockstructure

- o

| forhold til fremtidige aendringer kan der eksempelvis via en OCIT-kompatibel trafik-computer sendes nye programmer til

styreapparatet, som indeholder trafikrelaterede aendringer, sdsom sikkerhedsmatricer m.m., hvis dette gnskes.

ATKI
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Trafikregistrering- og styringsfunktioner

Data, rejsetid, overvagning og styring

| forbindelse med at udbygge trafiksystemet med mulighed for avanceret overvagning og styring har ATKI teknologier til at indsamle data fra mange forskellige kilder, hvilket kan
anvendes til at optimere flowet i vejnettet, som OCIT understatter.

Blustooth
Row GPS data

Cellular data

Traffic cameras

Traffic loops

Traffic radars

E-call, police, traffic centres
Drivers (app. tel.. sms)

Social media & web

™C
ALERT C

DATEX

FLOATING
CAR
DATA

SENSOR  / AN
DATA ™

Traffic

Repository
EVENT

2

PUBLIC
DATA

Datakilder for trafikstyring og overblik
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Fleet Management System Traffic Priority Management System

ATKI anvender detektorer, primeaert fra Flir, da disse tilbyder avancerede algoritmer til
detektering af biler, busser, cykler og gdende, samtidig med at de har et abent interface.
Ligeledes anvendes floating-car data sdsom GPS-, bluetooth- og Mac-tracking.

Via OCIT-O interfacet kan overvagningsanleegget opsamle telledata fra tilkoblede

detektorer. Data kan derefter anvendes til at tage operationelle beslutninger.

| overvagningssystemet kan statistiske data visualiseres, ligesom grgnbglgen pa
straekninger kan tjekkes. Baseret pa dette kan grentidsparametre eller trafik-
programmer zndres via overvagningssystemet.

Da der er anvendt abne protokoller, er der dbnet op for en stor grad af fleksibilitet

i forhold til at sikre de fremtidige udfordringer.
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Brug af trafikdetektorer til avanceret analyse med Acyclica Acyclica kan indsamle: Anvend data til:

De samme detektorer (Flir) som anvendes til at trafikstyre Q Koretojsklasser @ Rejsetid
signalanlaegget kan via deres abne protokoller anvendes til at abne @& Trafikvolumen @ Rejsetidsforsinkelse i kryds
op for fremtidige muligheder sdsom at bringe dynamiske styrings- og 0 Hastighed 0 Fastsatte realtidskger
overvagningsdatai spil.

@ Belxgning & U-Tumnantal
Detektorerne, som ATKI anvender, kan kobles direkte pa Acyclica 9 Retning
(eller en anden platform via den dbne API), hvilket giver adgang til 0 Mellemtider

realtidsdata sdsom teelledata, klassificering, hastighed,

belaegningstid og analyse af rejsetider mellem udvalgte punkter.

$FLIR

ACVCHCG cloud - Secure 8 Reliable Ved at fusionere data med f.eks. Floating-car data kan der opnas et endnu mere

nuanceret billede af kommunens trafikmanstre og rejsetider. Resultatet heraf giver

indblik i fremtidige behov, som kan vaere sveert at skaffe andet sted fra.

ThermiCam2

Wi-Fi
tracking
g - '
@ i 2048 bit encryption
o o APIs
Norse Kikeoied @ ;’%\ VSO Data + Flow Acyclica
Data on AWS
TrafiOne
Bl
g
Q Mangde, hastighed, belegning
og rejsetid
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City Management

Systemet kan let udbygges til at
handtere flere forskellige anleeg,
sdledes at der skabes et samlet
overblik over kommunens tekniske

trafikaktiviteter.

Managementfunktioner

ATKI’s lgsning er forberedt til at
kunne skabe et samlet overblik over
de fleste gaengse systemer, som er
relevante for trafikken. Ved hjeaelp af
OCIT-C protokollen kan andre
relevante undersystemer, sdsom
parkering, kamera og trafiktavler
med fordel samles i et trafikledelses-
system med henblik pa at lave
intelligente styringer og

overvagninger til gavn for borgerne.

lisa.elf
Q l S A + XML-data Kompilering af trafiklogik,

VI-Workstation

Trafﬁé Light
ing-, Overvagning og Regulering (SRO)

Supervisory control and ’ma acquisition (SCADA)

sikkerhed =<interface=>
OCIT-C V2.0

+ Traffic Messageq
+ Traffic Data

+ Parking Data
+Weather and En
+ Cameras

+ Situations and Sf
+ Operating Messq
+ Signs

+ Public Transport
+ Traffic Light Sign
+TSS Raw Data

+ Car-2-X Commu|
+TSS Config Data
+ Binary Container|
+ Project Specific §

<</plerface>>
OCIT-0 V2.0

<<inlerface>>
OCIT-O Car V1.0

Styreapparat

<<interface=>
OCIT-LED V1.0

Lavspzendings-

Lanterne (40 V)

Keretgjer

\>

7]
Parking Subsystem

Traffic Data Subsystem Weather and

Emvironment Subsystem

i =

Public Transport Information
Signs

OCIT-C interfaces og muligheder
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C-ITS funktioner P l2v
V2V & v2i N ) ) )
' I'm tumning green Specifikt er OCIT-O Car interfaces tilgeengelige.
Attention in3 21
szl i Dette kraever en RSU (Road Side Units), som kan
approcaching.

s e lpeltes el emie, aer bl tilkobles styreapparatet, hvilket dbner op for

arbejdet meget pa bade blandt P T a

muligheden for at skabe bedre fremkommelighed
bilproducenter men ogsa i europzeisk Q Q ﬁ for f.eks. ambulancer og prioriterede koretgjer

standardisering, hvilket

ATKI’s overvagningsanlaeg og styreapparat

er forberedt til (i nuvaerende version)

Incident

Path detour

Broadcasting real time taffic
and emergency situabon

Gathenng vehide status
and offering car information

Cffering precse location informniation

C-ITS Europeeiske strategi A
ATKI | Nar alting teeller

Real time
data” mllectln:un
“l—

Rapid deceleration
stop alarm
Vehicle approach alarm
Rear-end collision warmng




Drift og vedligehold

ATKI har stor erfaring i drift og vedligehold af signalanleeg, fartviser, cykeltaeller samt andet ITS- Tidsstyret WLAN for opkobling af eksempelvis tablet til styreapparat

udstyr. Ethernetforbindelse for Service-pc (incl. On-board serviceprogrammer)
USB-adgang for lokal kopi af data

I samspil mellem overvagningssystem og opgavehdndteringssystem har ATKI altid adgang til Kontinuerlig upload af event, status, fejl og brugerdata til overvagningssystem.

relevant information til handtering af fejl og mangler samt reparationer.

ATKI hjeelper ogsa gerne lokale vedligeholdere, som kommunen gnsker at bruge, med lgsning af Styreapparatets skaerm kan ligeledes udskiftes med en touch-skaerm, hvor realtids site planer kan

seerlige problemstillinger samt eventuelle reservedele.

For at give mulighed for mere fleksibel og optimal drift og analyse kan der anvendes App’s,

tablets samt mobile analysevaerktgjer til at skabe et hurtigt og nemt overblik over anlaeggenes

tilstand samt status.

StView - Presentation, assessment and forwarding of
operating logs

o Downloading of the current operating log
0 Evaluation and filtering of the entries

Q Saving and forwarding of the downloaded logs

VS-App
Q Configuration of the time switch
0 Editing of logic parameters
Q Communication via OCIT 2.0 interface

indlaegges, saledes at teknikeren visuelt kan se lamper, detektors aktivering og status i realtid.

LsaGraph - Presentation and analysis of signal timing and
public transport messages

0 Sequencing of the current signal states and detector states
Q Assessment of AP values and public transport messages

Q Saving and forwarding of the recorded values for later
analysis

-
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